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Qui est Daihatsu?

La société Daihatsu Motor Company fut fondée en 1907. C’est l’un des tous premiers constructeurs

automobile du Japon et sa réputation y est aujourd’hui fermement ancrée comme celle d’un fabricant - sinon

“ LE “ fabricant - de voitures compactes, avec un accent tout particulièrement mis sur la création de mini-

voitures, ces “ minicars “ qui forment une catégorie apparemment unique au Japon. En 1998, Daihatsu s’est

affilié à Toyota Motor Company et, depuis lors, notre société assure le développement et la fabrication de

voitures compactes pour le marché mondial, en tant que membre du groupe Toyota.

Le slogan corporatif de Daihatsu, “Nous le faisons en COMPACT” traduit notre philosophie d’entreprise :

développer des voitures compactes pour les automobilistes du monde entier. Pour que ce rêve devienne une

réalité, nous voulons construire des voitures compactes qui ne soient pas seulement petites et abordables.

Nous voulons en outre qu’elles soient les meilleures, non seulement en termes d’aspects physiques tels que la

convivialité de leur espace intérieur, leur facilité de conduite ou leurs faibles contraintes environnementales

mais aussi en termes d’émotion, tels que le plaisir de les piloter ou la fierté d’en être le/la propriétaire. En

d’autres termes, nous voulons créer des voitures compactes possédant tout ce que les automobilistes

d’aujourd’hui peuvent être en droit d’exiger ou de rêver d’une voiture compacte. Tout idéaliste que puisse

paraître ce souhait, c’est bel et bien celui que nous nous efforçons de réaliser chez Daihatsu.

Notre nouvel objectif

L’an dernier, Daihatsu a vendu au total 917.000 véhicules à travers le monde, dont 578.000 au Japon et

339.000 à l’étranger. , Jadis, le marché-cible principal de Daihatsu était celui de son propre pays, le Japon.

Mais depuis l’an dernier, Daihatsu a initié une nouvelle collaboration avec Toyota Motor visant à créer des

projets à moyenne échéance au terme desquels nous allons agir de concert avec Toyota sur la scène

internationale mondiale. L’un de ces projets consistera en la vente par Daihatsu, au titre de fabricant

spécialiste de petites voitures pour Toyota, de plus d’un million de véhicules à l’échelon mondial dès 2008.

Pour parvenir à ce but, nous allons devoir augmenter considérablement nos ventes de voitures sur les

marchés extérieurs au Japon, car aucune prospective ne nous permet plus de penser que le marché local japon

puisse encore se développer aussi considérablement qu’il l’a fait ces dernières années.

Parmi tous les marchés mondiaux, c’est celui de l’Europe qui est le plus vaste en matière de petites voitures.

Ce sont en effet les modèles eurpéens qui fixent les normes mondiales de conception de petites voitures, tant

en matière de stylisme et de performances de conduite que de sécurité. Conformément à cela, l’Europe est et

continuera à être un marché majeur pour Daihatsu.

L’Association des Constructeurs Japonais d’Automobiles (Japanese Automotive Manufacturers Association)

a clairement révélé son engagement financier sur le marché européen en promettant de réduire les cotes

d’émission de gaz CO2 de ses véhicules à 140 g/km pour l’horizon 2009. L’an dernier pour sa part, Daihatsu

a réalisé un taux d’émissions basé sur chiffres réels de 146,1 g/km, représentant le meilleur score jamais

atteint par un constructeur japonais. Dans un avenir proche, Daihatsu s’estime capable d’abaisser encore

d’avantage le taux de ses émissions de CO2 jusqu’à 140 g/km. . Ce seuil est à notre portée. Il ne fait donc

Information de Presse



4

aucun doute que Daihatsu va jouer un rôle prépondérant dans ce secteur au profit des affaires européennes du

groupe Toyota et que son importance au sein de celui-ci ne fera que s’accroître dans le futur. 

En arrière-plan de tout ceci, Daihatsu projette d’augmenter le volume de ses ventes en Europe pour passer de

28.000 unités en 2003 à 70.000 unités en 2008. Pour y parvenir, nous continuerons à lancer de nouveaux

produits dans les segments A,B et dans celui des SUV, sur une base bien opportune pour nous puisque ce

sont précisément dans ces segments-là que nous sommes les plus fort. Simultanément, nous allons rajeunir et

développer nos réseaux de vente à travers l’Europe.

Ceci n’est pourtant pas notre but final mais simplement un stade intermédiaire par lequel nous devons

transiter pour atteindre précisément un objectif majeur que nous nous sommes fixé : celui d’étendre

davantage nos opérations en Europe sur base d’un long terme, avec même la possibilité deéjà incluse de créer

une production locale en Europe même.
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Daihatsu présente la nouvelle Sirion

Cette voiture compacte polyvalente comporte une carrosserie de style entièrement
nouveau, associée à des fonctionnalités et des performances remarquables.
Au cours des dernières années, le marché des voitures compactes du segment B a suscité beaucoup d’intérêt.

En particulier en Europe, nos concurrents sur ce secteur du marché ont constamment introduit de nouveaux

modèles. La nouvelle Sirion constitue notre réponse à l’attente de ce marché de marché devoitures compactes

en permanente mutation et évolution. La Sirion dont le nom évoque une grande rivière apparaissant dans

l’histoire The Lord of the Rings (Le Seigneurs des Anneaux) incarne l’enthousiasme de Daihatsu pour créer

un véhicule représentatif d’une série entièrement nouvelle de voitures compactes. 

Le concept de la nouvelle Sirion est celui d’un véhicule compact multi-usages. La nouvelle Sirion constitue

une voiture idéale pour la vie de tous les jours, pour les familles jeunes et pour les petites familles de tout âge

; elle est facile à utiliser, c’est un véritable plaisir de la conduire et elle est inoffensive pour l’environnement

grâce à sa conception et son ingénérie novatrice.

Prenant un nouveau départ complet et une distance totale par rapport à son ancien modèle, le style de la

nouvelle Sirion associe des lignes bien contrastées avec des plans unis. Une carrosserie courte et large avec

des roues disposées aux quatre coins suscite une sensation de stabilité, et sa silhouette composée de lignes

puissantes impose sa présence, permettant ainsi à la Sirion de se distinguer de la multitude des voitures dans

le trafic.

La carrosserie compacte de la nouvelle Sirion enveloppe un habitacle de dimensions impressionnantes

défiant l’imagination. La Sirion comporte des sièges pouvant être disposés de manières multiples ainsi que

de nombreux espaces de rangement ; le temps que l’on passe dans l’habitacle de la Sirion constitue une

expérience remarquable et confortable associée à beaucoup de commodités. 

Propulsée par le tout nouveau moteur 1KR-FE 1 litre ou par le moteur 1,3 litre de type K3-VE, la nouvelle

Sirion s’avère être l’une des voitures à moteur à essence la moins polluante et la moins gourmande en

carburant sur la planète.

Équipée d’une panoplie de nouvelles technologies de sécurité, la nouvelle Sirion fixe une nouvelle norme

aux voitures de sa catégorie, autant en matière de sécurité active que passive.
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Caracteristiques

Un style qui ne ressemble à aucun autre
L’extérieur de la nouvelle Sirion comporte des lignes pures et contrastées et des plans simples bien

qu’expressifs. Avec un style n’évoquant pas les aspects professionnels ennuyeux ou les aspects peu pratiques

de la conduite, le design extérieur innovant de la nouvelle Sirion représente les dernières idées de Daihatsu

pour la nouvelle génération de voitures compactes. Avec de courts surplombs et de larges écartements des

roues avant et arrière, la nouvelle Sirion donne simultanément une impression de stabilité et d’agilité. De

plus, ses formes dynamiques et puissantes lui confèrent une présence qui rend son apparence nettement plus

grande qu’elle n’est en réalité. 

Il existe aussi une version plus sportive avec des lignes extérieures encore plus agressives et dynamiques.

Un habitacle confortable et spacieux 
Le design de l’habitacle de la nouvelle Sirion a pour thème ‘Simplicité et pureté’. Profilé avec des lignes et

des plans animés, le design simple et pur de l’habitacle de la nouvelle Sirion plonge ses occupants dans une

ambiance de grand confort et de haute qualité. Malgré ses dimensions compactes, la nouvelle Sirion

comporte un volume intérieur remarquablement grand, grâce à son long empattement et son écartement

important des roues. L’habitacle de la nouvelle Sirion se caractérise aussi par plusieurs idées nouvelles.

Asseyez-vous sur le siège du conducteur, et vous remarquerez que la planche de bord de la nouvelle Sirion

est entièrement nouvelle. L’indicateur de vitesse, l’instrument le plus important pour une voiture de

personnes, ne se trouve pas sur la planche de bord, mais est monté sur la colonne de direction. Il suit le

mouvement d’inclinaison de la colonne de direction, et ainsi on peut voir l’indicateur de vitesse quelle que

soit la position du volant. Grâce à la fois au volant inclinable, au réglage de la hauteur des sièges, au réglage

de la fixation de la ceinture baudrier et à la grande distance de coulissement des sièges, le conducteur, quelle

que soit sa stature, est sûr d’avoir la position de conduite la meilleure et la plus confortable.

Ample espace de rangement et commodités
La Sirion a été conçue comme une voiture idéale pour les transports de tous les jours ; les sièges peuvent être

disposés de nombreuses manières, et l’espace intérieur est utilisé de manière très efficace.

Le dossier de ses sièges arrière peut-être replié en différentes positions, offrant de 6 à 4 séparations et donc

une augmentation de la modularité de l’espace de chargement derrière eux. Ce même dossier de siège peut

être basculé vers l’avant sans devoir enlever les appuie-tête, ce qui permet d’obtenir un vaste coffre à bagage

de 630 litres, mesuré selon la norme VDA.

Les occupants à l’avant et à l’arrière disposent de sièges confortables et d’un ample espace de rangement

comprenant un compartiment à gant avec une section supérieure et une section inférieure, une longue étagère

sous la planche de bord, et un plateau dans la partie inférieure de la console centrale, tous étant conçus pour

ranger les objets que l’on emporte habituellement sur une voiture de ce type.
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Un moteur qui assure de bonnes performances de conduite sans effort, des émissions de
gaz d’échappement moins polluantes et une très faible consommation de carburant.
La nouvelle Sirion se décline en deux versions de motorisation : un moteur 1 litre récemment développé

assurant une très faible consommation de carburant et un moteur compact 1,3 litre avec un excellent

rendement général.

Le moteur DOHC, 1 litre, à 3 cylindres en ligne de type 1KR-FE, utilise une distribution que l’on peut faire

varier de manière continue et des orifices d’admission optimisés, générant ainsi un couple important dans la

gamme des régimes faibles à moyens. Le moteur 1KR-FE développe une puissance maximum de 51 kW à

6000 tours/min. et un couple maximum de 94 Nm à 3600 tours/min. ; il fournit une accélération remarquable

dans des conditions d’utilisation urbaine impliquant des arrêts et des démarrages fréquents. Ce moteur se

caractérise par des chambres de combustion de faible dimension et un vilebrequin déporté ; il utilise des

pistons avec revêtement de résine et des segments de piston à faible tension pour réduire le frottement à

l’intérieur du moteur. Le bloc moteur en aluminium très rigide et le carter d’huile également en aluminium

contribuent à diminuer les vibrations et à assurer un fonctionnement silencieux tout en réduisant

considérablement le poids, faisant ainsi du moteur 1KR-FE un moteur économe et propre, avec une

consommation de carburant en usage mixte de 5,0 litres par 100 km et des émissions C02 de seulement 

118 g/km.

Le moteur DOHC, 1,3 litre, à 4 cylindres en ligne de type K3-VE utilise le premier catalyseur intelligent

auto-régénérant du monde, permettant d’associer des performances élevées et de faibles émissions. Le

moteur K3-VE utilise aussi une distribution que l’on peut faire varier en continu de manière à obtenir un

couple suffisant dans la gamme des régimes faibles à moyens et une accélération régulière dans la gamme

des régimes élevés. Ce moteur, qui a fait l’objet d’articles élogieux en raison de sa conception compacte

révolutionnaire, de ses performances élevées et de sa faible consommation de carburant, a été encore

amélioré en utilisant un garde-chaîne intégré haubané et en ajustant avec précision les spécifications de

régulation de l’allumage et de l’alimentation en carburant afin de les faire concorder parfaitement pour la

nouvelle Sirion.

Les moteurs 1KR-FE et K3-VE sont conformes aux normes d’émission d’échappement EURO IV.
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Le premier catalyseur intelligent du monde (seulement pour le moteur K3-VE)
Le catalyseur intelligent de Daihatsu est une technologie révolutionnaire assurant la stabilité des

performances catalytiques sur un intervalle de temps beaucoup plus long en introduisant une capacité d’auto-

régénération dans les particules de métaux précieux qui autrement se dégraderaient.

La plupart des automobiles modernes utilisent des métaux précieux comme le palladium, le platine et le

rhodium dans leur convertisseur catalytique. En utilisant les nanotechnologies, le catalyseur intelligent

incorpore des ions métalliques de palladium, le plus sensible à la chaleur de ces métaux, dans des cristaux de

pérovskite ayant une structure cristalline de type ABO3. Dans une atmosphère réductrice à température

élevée, où la teneur en oxygène est insuffisante, les ions métalliques de palladium sortent des cristaux de

pérovskite et deviennent des particules métalliques actives. Dans une atmosphère oxydante, où il y a un excès

d’oxygène, les ions pénètrent à nouveau dans les cristaux où ils sont régénérés. En répétant ce processus, le

catalyseur intelligent peut maintenir d’excellentes performances d’épuration sur un intervalle de temps

beaucoup plus long.

Suspension
La suspension avant indépendante avec des jambes de force type MacPherson et des ressorts hélicoïdaux

ainsi que la suspension arrière semi-indépendante avec une barre de torsion et des ressorts hélicoïdaux ont

été adaptés à la nouvelle Sirion au cours de centaines d’heures d’essai de conduite sur des milliers de

kilomètres de routes européennes afin que les occupants disposent du confort et de la stabilité optimale.

Carrosserie
Les supports de suspension de la nouvelle Sirion sont renforcés et des tôles d’acier à haute résistance sont

largement utilisées pour optimiser les performances générales de la carrosserie. De ce fait, la carrosserie est

légère et très rigide, offrant une excellente sécurité en cas de crash, de très bonnes caractéristiques NVH et

une remarquable stabilité dans toutes les conditions de conduite, ainsi qu’une endurance à long terme grâce à

l’application appropriée de paraffine et d’une sous-couche sur toutes les surfaces exposées à la. corossion.

Catalyseur intelligent 

Auto-régénération (rajeunissement)

Distance parcourue

Catalyseur conventionnel

[ Performance catalytique en fonction de la distance parcourue ] 
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Environnement
Seuls des matériaux recyclables ou qui ne causent que peu de dommages à notre environnement

interviennent dans la fabrication de la nouvelle Sirion, en plus de toutes ses pièces initialement recyclables.

Tous les principaux composants sont conçus pour pouvoir se démonter aisément en fin de carrière. Pour

faciliter encore le recyclage, toutes les pièces en caoutchouc pesant 100 grammes ou plus et toutes les autres

pièces sont marquées conformément à la Décision 2003/138/EC de la Commission Européenne du 27 février

2003.

Sécurité
La nouvelle Sirion a été soumise aux tests de collision les plus rigoureux du monde au Centre d’essai de

Daihatsu, notamment des essais de collision avec impact frontal ou latéral à 55 km/h, un essai d’impact à

l’arrière à 50 km/h et un essai de collision avec décalage frontal à 64 km/h, et ces tests ont atteints tous les

objectifs initiaux de Daihatsu en vue de maintenir un espace de survie suffisant pour les occupants et de

diminuer la gravité des blessures subies par des mannequins dans tous ces tests. Au cours des tests initiaux

de Daihatsu portant sur des voitures de dimensions beaucoup plus grandes, l’espace de survie des occupants

sur la nouvelle Sirion était beaucoup plus important que sur toutes autres voitures de sa classe. La nouvelle

Sirion utilise aussi des matériaux amortissant les chocs pour le coffre, le capot et les pare-chocs afin de

diminuer la gravité des impacts à la tête et à la poitrine des piétons pouvant être heurtés par la voiture en cas

d’accident, ce qui diminue la gravité des blessures dans de telles circonstances. S’ajoutant à des dispositifs de

sécurité comme l’ABS (anti-skid braking system) (Anti-patinage des freins) avec EBD (electronic brake

distribution) (Répartition électronique du freinage), les airbags SRS (supplemental restraint system)

(Système de retenue supplémentaire) frontaux et latéraux pour les occupants des sièges avant et en option des

airbags rideau, la nouvelle Sirion est équipée d’un système de fixation et de retenue de siège d’enfant

conforme à ISO-FIX pour chacune des positions assises extérieures de la banquette arrière.
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Spécifications
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1,0 L 1,3 L
Longueur totale mm 3 600 *1

Largeur totale mm 1 665
Hauteur totale mm 1 550
Longueur de l’habitacle mm 1 830
Largeur de l’habitacle mm 1 400
Hauteur de l’habitacle mm 1 275
Empattement mm 2 430

Ecartement des roues
Avant

Pneus 14” mm 1 460
Pneus 13” mm 1 470 —

Arrière
Pneus 14” mm 1 465
Pneus 13” mm 1 475 —

Garde au sol minimum mm 150

Rayon de braquage
 

Trott. à trott.
Pneus 14” m 9.4

minimum
Pneus 13” m 8.6 —

Mur à mur
Pneus 14” m 10.2
Pneus 13” m 9.4 —

Poids avec pleins
5 M/T kg 890 940
4 A/T kg — 955

Poids brut du véhicule
5 M/T kg 1 390 1 450
4 A/T kg — 1 450

Places assises Person nes 2 (avant) + 3 (arrière)

Type de moteur
1,0 L 1KR-FE 3 cylindres, DOHC, 12 soupapes, DVVT
1,3 L K3-VE 4 cylindres, DOHC, 16 soupapes, DVVT

Alésage × course mm 71 × 84 72 × 79.7
Cylindrée totale cc 998 1 298
Rapport de compression 10.5 10.0
Puissance de sortie max kw tours/mn 51/6 000 64/6 000
Couple max. N·m/tours/mn 94/3 600 120/3 200
Système de carburant EFI (Electronic fuel injection)
Capacité du réservoir de carburant litres 40
Type de direction Crémaillère et pignon
Embrayage 5 M/T Diaphragme plateau unique à sec

Transmission
5 M/T 1,0 / 1,3L Marche avant 5 vitesses, manuelle, toutes synchronisées
4 A/T 1,3 L Marche avant 4 vitesses, entièrement automatique

Rapports de la boite
 

5 M/T
1,0 L 1ère 3.182, 2nde 1.842, 3ème 1.250, 4ème 0.917, 5ème 0.750, marche arrière 3.143

de vitesse
1,3 L 1ère 3.182, 2nde 1.842, 3ème 1.250, 4ème 0.865, 5ème 0.750, Marche arr. 3.143

4 A/T 1,3 L 1ère 2.731, 2nde 1.526, 3ème 1.000, 4ème 0.696, marche arrière 2.290
Rapport de réduction 5 M/T 4.5 4.267
final 4 A/T — 4.032

Freins
Avant Freins à disque ventilés avec asservissement
Arrière Tambours, avant et arrière

Freins de stationnement Commande manuelle mécanique

Suspension
Avant Jambes de suspension avec ressorts hélicoïdaux MacPherson 
Arrière Barre de torsion semi indépendante avec ressorts hélicoïdaux

Pneus
13 pouces 155/80R13 —
14 pouces 175/65R14

Remorquage de Avec frein kg 750 1 000
remorque Sans frein kg 350
Consommation de carburant 5 M/T L/100km 5.0 5.8
(mode combiné EU) 4 A/T L/100km — 6.4

Emissions CO2 *2 5 M/T g/km 118 137
4 A/T g/km — 151

*1: Version voiture de sport 3 630
*2: Directive EC (80/1268/EEC)

La Consommation de carburant et les émissions de CO2 ont été mesurées en fonction de conditions d’essai pré déterminées. 
La Consommation réelle de carburant et les émissions réelles de CO2 varieront en fonction des conditions 
(météorologie, état de la route, véhicule, mode de conduite, état de maintenance, etc.).
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Gamme

Cuore
Depuis son lancement en 1981, les atouts pratiques et le style tendance de la Cuore ont fait de nombreux

adeptes dans de nombreux pays dans le monde entier, en particulier parmi la clientèle féminine.

Le tout dernier modèle Cuore est le résultat de notre poursuite de ‘l’économie et de la commodité’, les deux

valeurs fondamentales de la voiture compacte, ainsi ‘qu’une haute qualité et une performance de pointe

transparentes’. Ce modèle est aussi notre proposition pour une voiture de base de la génération prochaine aux

lignes révolutionnaires.

Le phénomène essentiel de la Cuore réside dans son confort et sa facilité d’utilisation universels. Les

caractéristiques de cette voiture comprennent un habitacle qui va bien au delà de la sagesse conventionnelle

des petites voitures, des portes avant et arrière qui s’ouvrent à 90 degrés et un point d’entrée optimisé pour un

meilleur accès à bord. Nous avons également inclus une inclinaison du volant pour permettre à tout

conducteur quelle que soit sa stature d’obtenir une position de conduite confortable, un petit rayon de

braquage pour des manoeuvres plus faciles en ville, et un nombre surprenant d’espaces de rangement. Toutes

ces choses ont été conçues en mettant en priorité la facilité de son usage quotidien.

Le moteur à essence 1 litre extrêmement économique, 3 cylindres, 12 soupapes à double arbre à cames en

tête DOHC DVVT (Dynamic Variable Valve Timing - réglage de la distribution variable dynamique) réalise

une faible consommation d’essence de 4,6 l/100km sur le cycle combiné UE et les faibles émissions de gaz

d’échappement sont conformes à la norme standard Euro IV. La performance d’émission CO2 de 109 g/km

(applicable seulement aux modèles spécifiques M/T 3 portes) est une autre réalisation respectueuse de

l’environnement dont la Cuore peut se vanter. Un couple puissant et abondant offre une haute performance

au delà de sa catégorie tant pour la conduite que pour la route à grande vitesse. Il s’agit d’un moteur de haute

performance alliant écologie et performance de conduite à un haut niveau. En outre, les acheteurs du modèle

Cuore peuvent choisir entre les deux types de transmission : manuelle 5 vitesses et automatique 4 vitesses

commandée électroniquement, laquelle était disponible auparavant, seulement sur les voitures haut de

gamme. Du côté sécurité, les résultats de la Cuore au tout dernier test de collision européen sont plus que

convaincants. En outre, la performance en matière de sécurité de cette voiture a été forgée grâce aux crash-

tests d’origine conçus par Daihatsu, associant de rigoureuses méthodes d’essais utilisées à une échelle

mondiale.

YRV
Certaines personnes veulent une voiture qui peut être utilisée à des fins diverses. La YRV est la réponse de

Daihatsu à de telles demandes. Son allure et sa carrosserie sont conçues pour fournir un confort de conduite

libérateur pour les occupants pendant leurs déplacements. Outre la grande zone vitrée, la banquette arrière est

surélevée à une position de 75 mm supérieure aux sièges avant selon ce que nous appelons une configuration

‘siège de stade’, procurant ainsi une impression d’espace aux passagers arrière. Grâce à cette conception de

siège innovatrice, tous les passagers de la voiture peuvent bénéficier d’une vue panoramique du monde

extérieur durant le déplacement.
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La haute performance de sécurité de la YRV, qui est dotée d’airbags rideaux et de protection d’impact à la

tête, contribue aussi au confort des occupants durant la conduite.

Pour une conduite rapide et sportive, la YRV est dotée d’un moteur turbo 1,3 litre, 4 cylindres, DVVT très

nerveux et à l’accélération durable. Ce moteur allie sa nervosité à une boîte automatique 4 vitesses

commandée électroniquement et il vous donne envie de conduire indéfiniment. Et pour les conducteurs qui

attachent une plus grande importance à la consommation de carburant et à l’environnement, des moteurs 1,3

litre et 1 litre, DVVT à aspiration normale sont aussi disponibles.

Terios
Aujourd’hui les SUV sont populaires dans le monde entier. Mais beaucoup d’entre vous les souhaiteraient un

peu plus petites et plus maniables. La réponse de Daihatsu à de telles demandes est la Terios, qui allie moteur

avant traction arrière ou une capacité 4 roues motrices avec une maniabilité excellente pour une conduite en

ville. La réconciliation de ces deux conditions mutuellement adverses à un haut niveau constitue le plus

grand avantage de la Terios. Durant la semaine vous pouvez l’utiliser comme une citadine unique. Puis au

week-end elle devient un partenaire actif qui vous accompagne dans la nature. Dotées d’une

multifonctionnalité remarquable, les Terios peuvent vous aider à explorer et à repousser très efficacement les

frontières de votre monde.

Deux versions sont disponibles pour répondre aux besoins d’une plus large clientèle : un 4x4 permanent avec

verrouillage de différentiel central et un 2 roues motrices plus facile à utiliser en ville. Le moteur puissant 1,3

litre, 4 cylindres DVVT allié à la carrosserie compacte de la Terios offre de très bonnes performances en

tous-terrains et une remarquable facilité de conduite en ville.

Copen
Grand rêve dans une petite carrosserie, la Copen sportive est le point culminant de la longue poursuite de

Daihatsu du plaisir de la conduite et de la commodité de la voiture compacte. Conduisez-la décapotée, et

vous communiez avec la nature alors que le paysage défile devant vous. Le toit, que nous appelons un toit

actif, fonctionne électriquement. Il suffit d’appuyer sur le bouton, et il s’ouvre ou se ferme en quelques 20

secondes. Soulevez le toit, et la Copen se convertit en un coupé aux lignes fluides.

La performance sportive de la Copen est due à l’alliance d’un moteur turbo 660 cc, 4 cylindres à une

transmission spécialement développée pour exploiter pleinement la puissance du moteur. La Copen n’est pas

seulement une voiture pour les conducteurs du week-end. Elle est faite pour être utilisée tous les jours. C’est

pourquoi nous avons raffiné ses performances de sécurité, un des éléments les plus importants sur toute

voiture, pour atteindre le niveau extrêmement élevé que nous exigeons sur tous les modèles Daihatsu. La

Copen est conforme au tout dernier test de collision européen et bénéficie d’une large marge de sécurité, afin

que vous puissiez conduire avec le maximum de plaisir cette voiture de sport compacte extrêmement

attrayante.
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Antécédents

1907 Hatsudoki Seizo Co., Ltd. établi pour la fabrication et la vente de moteurs à combustion interne.

1930 Début de la production de véhicules à 3 roues.

1951 Changement du nom de la société : Daihatsu Motor Co., Ltd. 

1957 Mini véhicule compact à 3 roues commercialisé.

1967 Association commerciale signée avec Toyota Motor Co., Ltd., et Toyota Motor Sales Co., Ltd. 

1977 Berline Charade (993cc) commercialisée. 

1981 Cuore commercialisée.

1984 Rocky commercialisée.

La production CKD (en kit) des modèles 850 Cab/Cab Van Daihatsu commence en Chine. 

Début de la production KD (partielle) de Hijet à Tianjin, Chine.

1985 La production automobile cumulée dépasse les 10 000 000. 

1986 Début de la production CKD de la Charade en Chine. 

1989 Feroza commercialisée.

Applause commercialisée.

1990 Daihatsu participe à un accord de coopération technique avec Asia Motors Co., Inc. of Korea. 

1992 Daihatsu participe à une nouvelle joint venture avec P.T. Daihatsu Indonésie.

Début de la production locale de Hijet (joint venture avec Piaggio V.E.) en Italie. 

1993 La Charade GTti obtient la 1ère place en catégorie A-7 et la 5ème place au 41ème Rallye Safari.

Les ventes cumulées de véhicules électriques ont dépassé les 7000. 

1994 La production cumulée de moteurs atteint le chiffre de 10 millions. 

Début de la production joint venture de la deuxième voiture nationale de la Malaisie, Kancil,

(basée sur la Cuore). 

1995 New Zebra Espass commercialisée en Indonésie.

Nouvelle mini-berline Move commercialisée au Japon.

1996 Début de la production de la voiture 1-Box nationale de Malaisie, Rusa.

Début de la production de Hijet au Vietnam.

Nouveau véhicule utilitaire Midget II commercialisé au Japon. 

Accord de soutien technique signé entre Daihatsu et Liuzhou Wuling Motor Co., Ltd., à

Liuzhou, Guangxi Zhuangzu Autonomous District, Chine.

Compact Wagon Pyzar (Gran Move) commercialisé.

La production cumulée de moteurs industriels dépasse le million.

1997 Daihatsu célèbre son 90ème anniversaire.

Terios compact 4x4 commercialisée.

La production cumulée de véhicules utilitaires dépasse les 10 000 000.

La production cumulée de la Kancil en Malaisie dépasse les 100 000. 

1998 Nouvelle berline Sirion commercialisée.

Début de la production du véhicule national Kembara 4x4 de Malaisie.

L’usine de Kyoto obtient la certification ISO 14001.

La production cumulée de véhicules atteint les 20 millions. 
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